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Jedynym celem badania
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom Cessna Aircraft Company, Cessna Grand

lotniczym.
Caravan 208B, SP-WAW

Aeroklub Warszawski, lot szkoleniowy

Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci. Ladowisko Chrcynno (EPNC), 17 lipca 2023

Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sagdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do
bednych wnioskéw Raport wstepny zostat wydany przez

i interpretacii. Panstwowg Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych na podstawie informacji znanych
w dniu jego zakonczenia.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczgce
okolicznosci zaistnienia i przebiegu zdarzenia
lotniczego oraz w stosownych przypadkach
dorazne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim.

Warszawa, 16 sierpnia 2023

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Kontakt@pkbwl.gov.pl
il @ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
E . https://www.pkbwl.gov.pl
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INFORMACJE OGOLNE

PODSTAWY PRAWNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych jest organem do spraw
badania zdarzen lotniczych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010
r. w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE L 295
z 12.11.2010, str. 35, z p6zn. zm.).

Komisja prowadzi badania na podstawie przepiséw ustawy Prawo lotnicze z dnia
3lipca 2002 r. (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) i prawa Unii
Europejskiej z zakresu wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
z uwzglednieniem norm i zalecanych metod postepowania zawartych
w Zatgczniku 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z p6zn.
zm.).

PODSTAWOWE INFORMACJE O ZDARZENIU

Operator (uzytkownik), nr lub rodzaj lotu — Aeroklub Warszawski, lot szkoleniowy.

Producent, typ, model i znaki rozpoznawcze statku powietrznego — Cessna
Aircraft Company, Cessna Grand Caravan 208B, SP-WAW.

Miejsce i data zdarzenia — Lgdowisko Chrcynno (EPNC), 17 lipca 2023.

ZGLOSZENIE ZDARZENIA

PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu w ramach obowigzkowego systemu
zgtaszania zdarzen, w dniu 17 lipca 2023.

Zdarzeniu nadano numer ewidencyjny — 2023-0046.

Na podstawie wstepnych informaciji, zdarzenie zostato zakwalifikowane jako —
wypadek.

W trakcie badania, kwalifikacja zdarzenia nie zostata zmieniona.

POWIADOMIENIE O ZDARZENIU

PKBWL powiadomita o zdarzeniu:
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— panstwo projektu i producenta samolotu — USA poprzez NTSB;
— panstwo projektu i producenta silnika — Kanada poprzez TSB,;
- ICAQ;

— EASA;

— Komisje Europejska;

- ULC.

ORGANIZACJA BADANIA

Badanie zostato przeprowadzone przez — PKBWL.
Nadzorujgcy badanie (1IC) — Andrzej Bartosiewicz.
Zespot badawczy PKBWL.:
— Krzysztof Btasiak;
— lIreneusz Boczkowski;
— Jacek Bogatko;
— Grzegorz Pietraszkiewicz;
— Tomasz Pietrzak.
Grupy specjalistyczne — nie powotano grup specjalistycznych.

Petnomocni Przedstawiciele (i ich doradcy) — panstwa wymienione ponizej
wyznaczyty ACCREP.

— panstwo projektu i producenta samolotu — USA,;

— panstwo projektu i producenta silnika — Kanada.

ZALECENIA

O ile nie wskazano inaczej, zawarte w niniejszym raporcie zalecenia zostaty
skierowane do organow regulacyjnych panstwa odpowiedzialnego za sprawy,
ktorych te zalecenia dotyczg. Decyzja, co do dziatan jakie nalezy podjac lezy
w gestii tych organdéw.

CZAS

Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2.
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DATA

Jezeli w raporcie podano date w formacie cyfrowym, to poszczegolne cyfry
oznaczajg DD.MM.RRRR, gdzie DD oznacza dzien, MM miesigc, a RRRR rok.

RYSUNKI | TABELE

Jezeli w raporcie nie zaznaczono inaczej — zrédto PKBWL.

STRESZCZENIE

W dniu 17 lipca 2023, na lgdowisku Chrcynno (EPNC?), realizowane byto
szkolenie praktyczne Class Raiting? Cessna SET3. Szkolenie realizowane byto
na samolocie Cessna Grand Caravan 208B o znakach rozpoznawczych
SP-WAW. W szkoleniu brato udziat trzech pilotow: pilot instruktor i dwoch pilotéw
szkolonych?.

Loty rozpoczetly sie o godz. 14:05. Piloci wykonywali loty w strefie i loty po kregu
nad lgdowiskiem. WiekszosS¢ operacji startow i lgdowan wykonywanych byto
z prawym kregiem (pétnocnym) do RWY 28. Podczas lotow po kregu ¢wiczony
byt m.in. manewr TAG (ang. touch-and-go), polegajgcy na przyziemieniu
I natychmiastowym starcie.

O godz. 19:25 samolot wystartowat do ostatniej serii kregéw, po ktérych loty miaty
sie zakonczy¢. Na poktadzie samolotu znajdowali sie w tym czasie: pilot instruktor
i obaj szkoleni piloci. Po wykonaniu kregu pilot szkolony skonfigurowat samolot
do lgdowania, a nastepnie wykonat przyziemienie i natychmiastowy start. Po
oderwaniu sie samolotu od powierzchni RWY 28, na wysokosci okoto 10 m AGL
sterowanie samolotem przejat pilot instruktor.

Po przejeciu sterowania, zwiekszajgc zakres pracy silnika, pilot instruktor
wykonat zakret w lewo, pogtebiajgc ptynnie przechylenie. Przy przechyleniu okoto
60° samolot zaczat zeslizgiwacC sie na lewe skrzydto, tracgc wysokos¢. Przy
przechyleniu 70° doszto do kontaktu lewego skrzydta z nawierzchnig trawiastg
lgdowiska.

Chwile pdzniej, tj. o godz. 19:40, samolot zderzyt sie z samochodem terenowym,
a nastepnie z blaszanym budynkiem, w ktérych przebywali ludzie.

1 Oznaczenie ladowiska — AIP Polska.

2 Class rating — uprawnienia dotyczgce statku powietrznego.

8 Szkolenie do uzyskania uprawnien do pilotowania samolotu Cessna Caravan i Grand Caravan.
4W dalszej czesci raportu, dla odréznienia funkcji na poktadzie podczas wypadku piloci nazywani
sg pilot instruktor, pilot szkolony i pilot szkolony (pasazer).
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W wyniku zderzenia pilot instruktor ponidst Smier¢ na miejscu. Obaj szkoleni
piloci odniesli lekkie obrazenia ciata i opuscili samolot o wtasnych sitach.

Cztery osoby przebywajace w budynku i w jego bezposrednim sgsiedztwie
poniosty Smier¢ na miejscu. Osiem innych oséb (w tym jedno dziecko) odniosto
obrazenia ciata. Jedna osoba w wyniku odniesionych obrazen zmarta w szpitalu
dwa dni po wypadku.

W wyniku zdarzenia SmiercC poniost takze pies, znajdujgcy sie w budynku.

Samolot i budynek zostaty zniszczone.
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SYMBOLE | SKROTY

SYMBOLE

Stopien np. °C (temperatura) i 1° (kat)
Procent np. 95% predkosci wentylatora (N1)
Minuta

Sekunda

SKROTY

A

ACCREP Akredytowany przedstawiciel (ang. Accredited Representative)

AD
AFM
AGL
AIP
AMSL
AOC
APP
ARCC

ARP
ASAR

ATO
ATPL

CAA
CG

Dyrektywa zdatnosci do lotu (ang. Airworthiness Directive)

Instrukcja uzytkowania samolotu w locie (ang. Airplane Flight Manual)
Nad poziomem terenu (ang. Above Ground Level)

Zbior Informacji Lotniczych (ang. Aeronautical Information Publication)
Nad srednim poziomem morza (ang. Above Mean Sea Level)
Certyfikat przewoznika lotniczego (ang. Air Operator Certificate)
Zblizanie (ang. Approach)

Cywilno-Wojskowy Osrodek Koordynacji Poszukiwania i Ratownictwa
Lotniczego (ang. Aeronautical Rescue Coordination Centre)

Punkt odniesienia lotniska (ang. Aerodrome Reference Point)

Poszukiwanie i ratownictwo lotnicze (ang. Aeronautical Search and
Rescue)

Zatwierdzony osrodek szkolenia (ang. Approved Training Organization)
Licencja pilota liniowego (ang. Airline Transport Pilot Licence)
C
Stopnie Celsjusza (ang. Celsius degree)
Urzad Lotnictwa Cywilnego (ang. Civil Aviation Authority)

Srodek ciezkosci (ang. Centre of Gravity)
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CofA
CPL
CRE
CRI
CVR

EASA

ELT

FDR
FI
FIS
FL

ft

ft/min

GA
GND
GPR

hPa

ICAO

lc
IMGW

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Swiadectwo zdatnosci do lotu (ang. Certificate of Airworthiness)
Licencja pilota zawodowego (ang. Commercial Pilot Licence)
Uprawnienie egzaminatora na klase (ang. Class Rating Examiner)
Instruktor szkolenia na klase (ang. Class Rating Instructor)
Rejestrator rozméw w kokpicie (ang. Cockpit Voice Recorder)

E

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczehstwa Lotniczego (ang.
European Union Aviation Safety Agency)

Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ang. Emergency Locator Transmitter)
F

Poktadowy rejestrator parametrow (ang. Flight Data Recorder)

Instruktor lotniczy szkolenia ogélnego (ang. Flight Instructor)

Stuzba informacji powietrznej (ang. Flight Information Service)

Poziom lotu (ang. Flight Level)

Stopa / stopy (ang. foot/feet)

Stopy na minute (ang. feet per minute)
G

Lotnictwo ogdlne (ang. General Aviation)

Teren / ziemia (ang. ground)

Grupa Poszukiwawczo-Ratownicza (ang. Search and Rescue Group)
H

Godzina/godziny (ang. hour/hours)

Hektopaskal (ang. Hectopascal)

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ang.
International Civil Aviation Organization)

Osoba nadzorujgca badanie (ang. Investigator-in-charge)
Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej (ang. Institute of

Meteorology and Water Management)
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JRG

kg
km
km/h
kt
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Uprawnienie do lotow wedtug wskazan przyrzgdéw (ang. Instrument
Rating)

J

Jednostka ratowniczo gasnicza (ang. Fire and Rescue Unit)
K

Kilogram(-y) (ang. kilogram(s))

Kilometr(-y) (ang. kilometer(s))

Kilometry na godzine (ang. kilometers per hour)

Wezet / wezty (ang. knot/knots)

KTP/OPC Kontrola techniki pilotazu (ang. Operator Proficiency Check)

Ibs
LDD
LPR

m
ME
MEP(L)
MHz
ME

min
MLW
MTOW

NTSB

L
Litr(-y) (ang. liter(s))
Funty (0,45 kg) (ang. pounds)
Wykaz odtozonych usterek (ang. List of Deferred Defects)
Lotnicze Pogotowie Ratunkowe (ang. Polish Medical Air Rescue)
M
Metr(-y) (ang. meter(s))
Wielosilnikowy (ang. Multi-Engine)
Wielosilnikowy ttokowy (ladowy) (ang. Multi-Engine Piston (Land))
Megaherc (ang. Megahertz)
Wielosilnikowy (statek powietrzny) (ang. Multi-Engine)
Minuta(-y)(ang. minute(s))
Maksymalny ciezar do lgdowania (ang. Maximum Landing Weight)
Maksymalny ciezar do startu (ang. Maximum Take-Off Weight)
N

Potnoc / potnocna szerokos¢ geograficzna / Niuton (ang. odpowiednio
North / Northern latitude / Newton)

Narodowa Rada Bezpieczenstwa Transportu (ang. National
Transportation Safety Board)

O
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OAT
OSP

PDC
PIC
PKBWL

P/N
POH
PSP

RF
RWY

SB
SE
SEP(L)
SET
SEW

SP
S/IN

TAG

TBO
TDZ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Temperatura powietrza zewnetrznego (ang. Outside Air Temperature)
Ochotnicza Straz Pozarna (ang. Voluntary Fire Service)
P
Przeglad przedlotowy (ang. Pre-Departure Check)
Pilot dowddca (ang. Pilot-in-Command)

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych (ang. State
Commission on Aircraft Acccidents Investigation)

Numer czesci (ang. Part Number)
Podrecznik eksploatacji dla pilota (ang. Pilot's Operating Handbook)
Panstwowa Straz Pozarna (ang. State Fire Service)
R
Czestotliwosc¢ radiowa (ang. Radio Frequency)
Droga startowa (ang. Runway)
S
Sekunda(-y) (ang. second(s))

Potudnie / potudniowa szerokos$¢ geograficzna (ang. odpowiednio
South / Southern latitude)

Biuletyn serwisowy (ang. Service Bulletin)

Jednosilnikowy (statek powietrzny) (ang. single engine)
Jednosilnikowy ttokowy (Igdowy) (ang. Single Engine Piston — Land)
Jednosilnikowy z silnikiem turbinowym (ang. Single Engine Turbine)

Standardowy ciezar pustego (bez paliwa) statku powietrznego (ang.
Standard Empty Weight)

Zatoga jednoosobowa (ang. Single Pilot)
Numer seryjny (ang. Serial Number)
T

Przyziemienie i natychmiastowy start, tzw. konwojer (ang. Touch-And-
Go)

Czas pomiedzy remontami (ang. Time Between Overhaul)

Strefa przyziemienia (ang. Touchdown Zone)
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TMA

TOW

TRA

TSB

uTC

VDL
VFR
VMC

WBR
WGS
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Rejon kontrolowany lotniska lub wezta lotnisk (ang. Terminal Control
Area)

Ciezar do startu (ang. Take-Off Weight)

Czasowo rezerwowana przestrzen powietrzna (ang. Temporary
Reserved Airspace)

Rada Bezpieczenstwa Transportu Kanady (ang. Transportation Safety
Board of Canada)

U

Uniwersalny czas koordynowany (ang. Coordinated Universal Time)
\%

Ograniczenie widzenia dali (ang. Distant Vision Limitation)

Przepisy wykonywania lotdw z widocznoscig (ang. Visual Flight Rules)

Warunki meteorologiczne dla lotow z widocznoscig (ang. Visual
Meteorological Conditions)

W
Zachoéd / Zachodnia dtugos¢ geograficzna (ang. West)
Raport wazenia (ang. Weight and Balance Report)

Swiatowy system geodezyjny — 1984 (ang. World Geodetic System —
1984)
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 17 lipca 2023, na lgdowisku Chrcynno (EPNC), w ramach dziatalnosci
statutowe] zatwierdzonego osrodka szkolenia (ATO), odbywato sie szkolenie
praktyczne Class Raiting Cessna SET. Szkolenie realizowane byto na samolocie
Cessna Grand Caravan 208B o znakach rozpoznawczych SP-WAW, nalezgcym
do Aeroklubu Warszawskiego. W szkoleniu brato udziat trzech pilotow: pilot
instruktor i dwoch pilotéw przeszkalajgcych sie na ten typ samolotu.

Szkolenie teoretyczne i praktyczne realizowane bylo na podstawie Programu
szkolenia na klase Cessna SET®, wprowadzonego do uzytku stuzbowego
w Aeroklubie Warszawskim.

Przed rozpoczeciem lotow, przeszkalajgcy sie piloci pod nadzorem pilota-
instruktora wykonali przeglad przedlotowy (PDC) i zatankowali samolot, co byto
jednym z elementéw programu szkolenia. Piloci wymontowali z samolotu lewg
tawke w przedziale cargo (stuzacg jako siedzenie dla skoczkéw
spadochronowych) i zamiast niej zamontowali dodatkowy (trzeci) fotel.

Nastepnie pilot instruktor przeprowadzit odprawe przedlotowg z pilotami
biorgcymi udziat w szkoleniu. W trakcie odprawy oméwione zostaty zadania, jakie
piloci mieli wykonywac w czasie lotu.

Loty rozpoczety sie o godz. 14:05 i trwaly przez dalszg czes¢ dnia, z przerwami
na positek i kolejne tankowanie samolotu. Piloci wykonywali loty wykorzystujgc
kierunki 28, 13 i 31 obu drog startowych Igdowiska EPNC. Jeden lot zostat
wykonany do FL 095 w przestrzeni TMA Warszawa. W zaleznosci od zadania
szkoleni piloci zmieniali miejsca w samolocie, lub opuszczali jego pokfad.

Podczas lotéw zatoga nie zauwazyla i nie zgtaszata zadnych usterek
technicznych dotyczgcych sprawnosci samolotu.

O godz. 19:23 samolot wystartowat do ostatniej serii lotéw po kregu, po ktérych
loty miaty sie zakonczy¢. Na poktadzie samolotu znajdowali sie¢ w tym czasie:
pilot instruktor, pilot szkolony — w kokpicie i pilot szkolony (pasazer) —
w przedziale cargo. Po wykonaniu kregu, na prostej do RWY 28, pilot szkolony
skonfigurowat samolot do lgdowania. Klapy skrzydtowe zostaty wypuszczone do
pozycji 30° (klapy petne). Nastepnie pilot szkolony wykonat konwojera. Przed
oderwaniem sie od RWY klapy samolotu zostaty ustawione w ptozenie startowe

5 Program szkolenia na klase Cessna SET nie zawierat ¢wiczenia przyziemienia
i natychmiastowego startu — TAG (ang. touch-and-go) tzw. konwojera.

Strona 13|38



PKBWL RAPORT WSTEPNY 2023-0046

t. na kat 20°. Na wysokosci okoto 10 m AGL sterowanie samolotem przejat pilot
instruktor.

Po przejeciu sterowania, zwiekszajgc zakres pracy silnika do wartosci
maksymalnych, pilot instruktor wykonat zakret w lewo, pogtebiajgc ptynnie
przechylenie. Przy przechyleniu okoto 60°, tracgc site nosng, samolot zaczat
zeslizgiwac sie na lewe skrzydto, zmniejszajgc wysokos¢ (Rys. 1 i 2 — zapis
poklatkowy z kamery monitoringu zainstalowanej na ,wiezy” lgdowiska). Przy
przechyleniu okoto 70° doszto do kontaktu lewego skrzydta z nawierzchnig
trawiastg lgdowiska, w bezposredniej bliskosci ,wiezy” |lagdowiska i ogrodzenia
placu zabaw dla dzieci.

Rysunek 1. Cessna 208B, SP-WAW, po wykonaniu konwojera, gdzie: przejecie
sterowania przez pilota-instruktora — biaty okrag, kat przechylenia — zotta linia
przerywana, o$ drogi startowej — zielona linia przerywana, przyblizony kierunek
wiatru — strzatka niebieska

Chwile pozniej, tj. 0 godz. 19:40, zmniejszajgc przechylenie, samolot zderzyt sie
z samochodem terenowym zaparkowanym przed blaszanym budynkiem,
a nastepnie z budynkiem. W tym czasie, w samochodzie i w budynku przebywali
ludzie.

W wyniku zderzenia samolotu z budynkiem pilot instruktor poniost $mieré na
miejscu. Pilot szkolony (pasazer), jako pierwszy, samodzielnie opuscit samolot
odnoszgc lekkie obrazenia ciata. Pilot szkolony odniést lekkie obrazenia ciata
i takze wydostat sie z kokpitu o wtasnych sitach.
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Przed opuszczeniem kokpitu, pilot szkolony wytgczyt silnik przestawiajgc
dzwignie Fuel Condition Lever® w pozycje CUT OFF oraz wyciggnat ciegno Fuell
Shutoff Controll, odcinajgc doptyw paliwa do silnika.

Rysunek 2. Cessna 208B, SP-WAW (dalszy cigg rys. 1), gdzie: prawy kadr
pokazuje samolot w momencie kontaktu lewego skrzydta z nawierzchnig
lgdowiska, wysuniete symetrycznie klapy skrzydet — pomaranczowe strzatki, ster
wysokos$ci wychylony do géry — zielona strzatka

Akcja ratownicza uruchomiona zostata natychmiast po zdarzeniu. W pierwszej
kolejnosci zareagowali Swiadkowie zdarzenia, ktérzy ruszyli na pomoc
poszkodowanym. Na miejsce wypadku zadysponowane zostaty liczne sity
i Srodki z: pogotowia ratunkowego, PSP, OSP, Policji, LPR i GPR. Po wykonaniu
triazu medycznego, wszystkim poszkodowanym zostata udzielona pierwsza
pomoc na miejscu. Osoby wymagajgce specjalistycznego zaopatrzenia
medycznego zostaty przetransportowane do szpitali.

Cztery osoby przebywajace przed budynkiem i w jego srodku poniosty Smier¢ na
miejscu. Osiem innych oséb (w tym jedno dziecko) odniosto obrazenia ciata
réznego stopnia. Stan dwoch osob okreslony zostat jako ciezki, jedna z tych oséb
w wyniku odniesionych obrazen zmarta w szpitalu dwa dni po wypadku.

W wyniku zdarzenia smiercC poniost takze pies, przebywajgcy w budynku.

6 W celu zachowania spojnosci z POH i AFM w odniesieniu do dZzwigni i przetgcznikéw uzywane
jest nazewnictwo oryginalne.
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Samolot i konstrukcja budynku zostaty zniszczone.

Rysunek 3. Samolot Cessna, 208 B SP-WAW, na miejscu wypadku

1.2. Obrazenia os6b

Tabela 1. Ogolne — liczbhowe zestawienie obrazen

Ogoétem na
Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie poktadzie statku Pozostali
powietrznego

Smiertelne 1 - 1 5
Powazne - - - 7
Lekkie 1 1 2 Nie dotyczy
Brak - - - Nie dotyczy
RAZEM 2 1 3 12

Osoby poszkodowane byty obywatelstwa polskiego.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot ulegt zniszczeniu. Podczas zdarzenia zniszczona zostata gérna czesé
kabiny pilotow wraz z jej oszkleniem i czescig umieszczong w centroptfacie,
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a takze prawe drzwi, ktore zostaty wyrwane. Lewe drzwi pozostaty potgczone
z wrakiem kadtuba.

Zastrzaty kazdego ze skrzydet oderwaty sie od kadtuba, a oba skrzydia
przetamaty sie w miejscach ich mocowania do centroptata. Prawe skrzydto
podczas wypadku przemiescito sie do przodu i pozostato w pozycji zblizonej do
rownolegtej do kadtuba wznoszgc sie ponad silnikiem samolotu oraz ulegto
licznym deformacjom i rozerwaniom struktury, szczegolnie na krawedzi natarcia
oraz w obrebie koncéwki skrzydta. Lewe skrzydto po wypadku pozostato
w pozycji zblizonej do normalnej, jednakze z powodu wyrwania zastrzatu jego
koniec opadt na ziemig, a krawedz natarcia obrdcita sie ku dotowi. Po pierwszym
kontakcie samolotu z ziemig, od lewego skrzydta oddzielit sie fragment jego
koncowki oraz lewa lotka.

W czesci nosowej zniszczeniu ulegty pokrywy silnika, ktore oddzielity sie od
samolotu. toze silnika zostato zdeformowane, licznym uszkodzeniom
mechanicznym ulegty réwniez przewody elektryczne i hydrauliczne zabudowane
na silniku.

t opaty Smigta zostaty rozerwane na fragmenty, ktére po wypadku znajdowaty sie
zaréwno wewnatrz, jak i na zewnatrz zniszczonego budynku.

Whnetrze kokpitu, poza czescig sufitowa, tj. tablica przyrzaddéw, wolanty,
sterownice nozne i fotele wraz z pasami pozostaty po wypadku bez wiekszych
uszkodzen.

Podwozie gtbwne samolotu zachowato integralnosc¢ z kadtubem, a jego stan po
wydobyciu wraku ze zniszczonego budynku umozliwit jego odholowanie na
miejsce sktadowania. Goleh przedniego podwozia samolotu zostata ztamana
i wraz z kotem przednim znajdowata sie pod samolotem, docisnieta do podtoza
silnikiem.

Zniszczeniu ulegta wiekszos¢ elementow umieszczonych na centroptacie,
skrzydtach oraz pod kadtubem, takich jak radar pogodowy (na prawym skrzydle),
sktadane drabinki ufatwiajgce wejscie do kabiny, oswietlenie zewnetrzne
samolotu oraz anteny.

Kadtub samolotu za skrzydtami, wraz z usterzeniem ogonowym zachowat
integralnos¢. Bez zniszczen zachowato sie takze wnetrze kadtuba w tylnej jego
czedci, zawierajgce tawke dla skoczkéw oraz jeden dodatkowy fotel
zamontowany za lewym fotelem pilota.
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Rysunek 4. Samolot Cessna 208B, SP-WAW — wrak przed oddzieleniem go od
konstrukcji budynku (na zdjeciu widac stot, ktérym prowizorycznie podparto ogon
samolotu, aby sie przypadkowo nie przemiescit)

il

7

Rysunek 5. Samolot Cessna 208B, SP-WAW — wrak po oddzieleniu od
konstrukcji budynku
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Podczas wydobywania wraku samolotu ze zniszczonego budynku, deformacji
ulegto poszycie kadtuba w czesci ogonowej. Po wydobyciu wraku, kadtub
samolotu na skutek rozlegtych zniszczen przetamat sie w ptaszczyznie
poprzecznej do jego osi, tuz za fotelami pilotow.

1.4. Inne uszkodzenia

W wyniku wypadku doszto do znacznych zniszczen infrastruktury naziemnej
lagdowiska Chrcynno, ktére w wiekszosci dotyczg budynku, w ktérym miescita sie
kawiarenka oraz jego otoczenia i wyposazenia.

"W'EiA"

N‘

Rysunek 6. Budynek na lgdowisku czesciowo zniszczony podczas wypadku
samolotu Cessna 208B, SP-WAW. Czerwong ramkg 0znaczono zniszczong
czes¢ budynku [zrodio: https://www.google.pl/maps]

Zniszczony budynek byt skonstruowany z profili stalowych stanowigcych jego
szkielet, ktory zostat pokryty blachg falistg. Kolizja samolotu z budynkiem
spowodowata w przedniej jego czesci oderwanie blaszanego pokrycia oraz
dezintegracje i deformacje elementow szkieletu. Boczna oraz tylne Sciany
budynku nie zwality sie, jednakze ulegty przekoszeniu. Dach budynku zostat
rozerwany przez samolot i opadt na jego kadtub.

Poniewaz w budynku miescita sie kawiarenka, przed jego frontowg czescig
rozstawione byty tawki, stoliki, parasole oraz wykonane z tworzywa sztucznego
zabawki i zjezdzalnie dla dzieci. Infrastruktura ta czesciowo ulegta zniszczeniu
podczas wypadku oraz prowadzonej nastepnie akcji ratunkowej. Zniszczeniu lub
zabrudzeniu (paliwem, Srodkami gasniczymi) ulegty zmagazynowane w budynku
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towary oraz cate jego wyposazenie, w tym: meble, chtodziarki, infrastruktura
kuchenna, wyposazenie baru, naczynia, itd.

Podczas akcji ratunkowej budynek zostat odciety od zasilania elektrycznego, aby
zmniejszy¢ ryzyko wybuchu pozaru rozlanego paliwa lotniczego. Zniszczeniu
ulegty zapasy zywnosci przechowywane w chtodziarkach i zamrazarkach.

Rysunek 7. Zniszczony na skutek wypadku budynek znajdujgcy sie na terenie
lgdowiska Chrcynno — przed budynkiem widoczne parasole, tawki, stoliki i
elementy placu zabaw dla dzieci

Na skutek prowadzenia akcji ratunkowej, a nastepnie akcji wydobycia wraku,
zniszczeniu ulegto ogrodzenie budynku oraz oswietlenie ozdobne terenu przed
budynkiem.

Na prawo od przedniej elewacji budynku stat zaparkowany samochod marki
Jeep. Podczas wypadku w samochdd uderzyto prawe koto podwozia gtéwnego
samolotu, na skutek czego zniszczeniu ulegto elastyczne pokrycie jego dachu,
arama, na ktoérej byto ono rozpiete zostata zdeformowana. Zniszczeniu ulegt
réwniez szereg rzeczy osobistych osob poszkodowanych, ktore znajdowaty sie
zaréwno przed, jak i wewnatrz budynku, takich jak telefony komoérkowe, rowerki
dzieciece, itp.
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Rysunek 8. Samochod marki Jeep uszkodzony podczas wypadku

1.5. Informacje dotyczace personelu

1.5.1. Dowddca statku powietrznego
Pilot instruktor (FI): mezczyzna, lat 47.
Licencja: ATPL(A) — licencja pilota samolotowego liniowego.
Uprawnienia wpisane do powyzszej licenciji:
— SEP(L) wazne do 30 czerwca 2024, SP;
— Cessna SET wazne do 31 sierpnia 2025, SP;
— IR wazne do 31 maja 2024, SP, SE, ME;
— MEP(L) wazne do 31 maja 2024, SP;
— EMB170/IR wazne do 30 listopada 2023, CRI;
— CRI wazne do 31 maja 2023, SE;
— FI Restriced wazne do 31 sierpnia 2025;
— ICAO level 4 wazny do 4 pazdziernika 2026.

Pilot instruktor posiadat upowaznienie egzaminatora CRE Cessna SET wazne do
31 sierpnia 2024.
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Nalot ogdlny:
— 5500 h (EMB1707, C-208);
Nalot na typie:
— C-208: okoto 1145 h;
Nalot przed zdarzeniem:
— W ciggu ostatnich 24 h: 1 h 56 min na C-208;
— w ostatnich 7 dniach: 19 h 42 min na EMB170;
— w ostatnich 90 dniach: 214 h 44 min na EMB170, 26 h 27 min na C-208.

Kontrola w powietrzu — zaliczona KTP na C-208 przeprowadzona dnia 20 maja
2023.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie — klasa | z ograniczeniem VDL, wazne do
6 wrzesnia 2023.

Odpoczynek w ciggu ostatnich 48 h — pilot miat zapewnione kilkanascie godzin
odpoczynku w warunkach domowych.

Znajomosc¢ lgdowiska — pilot bardzo dobrze znat Igdowisko EPNC, wykonywat
tam loty wielokrotnie.

Miejsce w kokpicie i wykonywane czynnosci — prawy fotel, pilot instruktor, pilot
lecacy (w chwili zdarzenia).

1.5.2. Pilot szkolony
Mezczyzna, lat 43.
Licencja: CPL(A) — licencja pilota samolotowego zawodowego.
Uprawnienia wpisane do powyzszej licencji:
— SEP(L) wazne do 31 grudnia 2023 SP;
— MEP(L) wazne do 28 luty 2023;
— IR wazne do 31 lipca 2024;
— ICAOQ level 4 wazny do 1 kwietnia 2026.

Nalot ogdlny: 303 h 51 min (tgcznie na: C-150, C-152, C-182, P2006T), w tym
nalot dowodczy 171 h 51 min.

Nalot przed zdarzeniem:

7EMB170 obejmuje: EMB 170, 175, 190 i 195.
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— W ciggu ostatnich 24 h: 0 h;
— w ostatnich 7 dniach: 0 h;
— w ostatnich 90 dniach: 2 h 44 min na C-182, 2 h 53 min na P2006T.

Kontrola w powietrzu — zaliczona KTP na C-152, przeprowadzona dnia 8 lutego
2023.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie — klasa | bez ograniczen, wazne do 21 wrzesnia
2023.

Odpoczynek w ciggu ostatnich 48 h — pilot miat zapewniony odpoczynek
w warunkach domowych.

Znajomosc¢ lgdowiska — pilot w dniu zdarzenia z lgdowiska EPNC wykonat 10
lotéw pod nadzorem instruktora.

Miejsce w kokpicie i wykonywane czynnosci podczas zdarzenia — pilot zajmowat
miejsce na lewym fotelu.

1.6. Informacje o statku powietrznym

1.6.1. Zdatnos¢ do lotu i obstuga techniczna

a) Informacje ogdlne:

— jednosilnikowy, w catosci metalowy gérnoptat, podwozie state
trojkotowe, certyfikowany w kategorii normalnej, wersja cargo
zmodyfikowana do zrzutu skoczkéw spadochronowych;

— producent — Cessna Aircraft Company;

— wiasciciel certyfikatu typu — Textron Aviation Inc;
— oznaczenie fabryczne (model) — 208B;

— nr fabryczny (seryjny) — 0854;

— rok budowy — 2000;

— znaki rozpoznawcze — SP-WAW;

— wiasciciel — Aeroklub Warszawski;

— uzytkownik — Aeroklub Warszawski;

— Swiadectwo rejestracji — data wpisu 23 kwietnia 2010, nr
rejestru 4426 — wazne w dniu zdarzenia;

— Swiadectwo zdatnosci do lotu — wydane 23 kwietnia 2010, bez
ograniczen — wazne w dniu zdarzenia.
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Historia statku powietrznego:

nalot od poczatku eksploatacji — 10931:43 h;
nalot po naprawie gtéwnej — nie dotyczy;

ostatni przeglad (200 h/12 m-cy) wykonany 23 czerwca 2023
przy nalocie 10847:01 h

nalot pozostaty do nastepnego przeglgdu — 65:18 h;

modyfikacje — na samolocie wykonanych zostato kilka
modyfikacji majgcych na celu przystosowanie go do zrzutu
skoczkéw spadochronowych oraz liczne modyfikacje
polegajgce na wymianie urzgdzen elektronicznych. W 2019
roku wymienione zostaty takze silnik i $migto;

poktadowy dziennik techniczny (PDT) — prowadzony w formie
papierowej i archiwizowany elektronizcnie, nie zawierat
wszystkich informacji dotyczgcych lotéw w dniu wypadku
(zawierat jedynie informacje na temat tankowania przed
lotami). PDT-y z poprzednich dni nie zawieraly zadnej
informacji na temat usterek samolotu;

dokumentacja obstugowa - status samolotu® oraz
dokumentacja obstugowa  prowadzona elektronicznie
w systemie Evionica;

wykaz odtozonych usterek (LDD) — zawierat dwie usterki, ktore
zostaty usuniete podczas przegladu rocznego;

dyrektywy zdatnos$ci — weditug statusu samolotu wszystkie
majgce zastosowanie dyrektywy zostaty wykonane;

biuletyny serwisowe — wedtug statusu samolotu wszystkie
majgce zastosowanie biuletyny zostaty wykonane.

Silnik i $migto:

silnik — turbosmigtowy z 1-stopniowg turbing napedows,
1-stopniowg turbing sprezarki, 4-stopniowg sprezarkg (3
stopnie osiowe i 1 odsrodkowy) oraz 2-stopniowg przektadnig
redukcyjng.

Model PT6A-140, P/N 3076226-01-BS1341, S/N PCE-
VAO0541, producent Pratt & Whitney Canada, czas pracy od
poczatku eksploatacji 1979,18 h, ostatni przeglad (150 h)

8 Status szczegdtowy SP-WAW — dokument prowadzony w formie elektronicznej w systemie

Evionica.
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wykonany po nalocie 1894,48 h, do nastepnego przegladu
(150 h) pozostato 65,30 h;

Smigto — 5-fopatowe z hydraulicznie sterowanym skokiem;
tryby pracy: stata predkosc¢, wiatrakowanie i rewers. Piasta
wykonana ze stopu aluminium. topaty drewniane pokryte
laminatem.

Model MTV-27-1, P/IN MTV-27-1-E-C-FR(P), S/N 181555,
producent MT-Propeller Entwicklung GmbH, czas pracy od
poczatku eksploatacji 1979,18 h, ostatni przeglad (150 h)
wykonany po nalocie 1894,48 h, do nastepnego przeglgdu
(150 h) pozostato 65,30 h.

Paliwo:

— zalecane — JET A, Jet A-1, JET B, JP-1, JP-4, JP-5, JP-§;

— stosowane podczas lotu — Jet A-1;

— ilo$¢ na poktadzie® — 650 |;

— rozmieszczenie na pokiladzie — réwnomiernie w obu zbior-
nikach skrzydtowych.

Urzadzenia i agregaty, ktore ulegty awarii podczas lotu — nie

stwierdzono awarii podczas lotu.

Usterki — nie stwierdzono usterek, dokumentacja samolotu nie
zawierafa usterek odtozonych.

Obcigzenie statku powietrznego:

MTOW - 8750 Ibs;
MLW — 8500 lIbs;
SEW - 4071 Ibs;
TOW - 5760 Ibs;

CG — w wyznaczonych granicach.

Systemy lub czesci statku powietrznego majgce wptyw na wypadek —

nie stwierdzono aby jaki$ ukfad, instalacja lub czes¢ samolotu miaty wptyw na
wypadek.

Sprawnos¢ i uzycie systeméw unikania kolizji — nie dotyczy.

9 llo$¢ szacunkowa, obliczona na podstawie $redniego zuzycia paliwa i czasu lotu samolotu po
ostatnim tankowaniu.
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1.7. Informacje meteorologiczne

Z informacji uzyskanych od swiadkow zdarzenia i szkolonych pilotow wynika, ze
w chwili wypadku nie wystepowaty Zzadne zjawiska pogodowa moggce miec
wptyw na przebieg zdarzenia.

W tabeli ponizej podano wartosci kierunku i predkosci wiatru zarejestrowane
przez stacje synoptyczng znajdujgcg sie w odlegtosci 18 km na potudnie od
Chrcynna tj. w Legionowie.

Tabela 2. Wartosci kierunku i predkosci wiatru zarejestrowane w Legionowie

[zrodto: IMGW]
kierunek wiatru predkosc sredniaw | predkos¢ maksymalna w
czas wg UTC (0-360°) m/s m/s
LEGIONOWO LEGIONOWO LEGIONOWO

2023-07-17 16:20 225 2,3 49
2023-07-17 16:30 234 1,9 4,5
2023-07-17 16:40 230 2,7 6,1
2023-07-17 16:50 240 3,3 5,8
2023-07-17 17:00 234 2,6 5,2
2023-07-17 17:10 234 2,6 49

Zatogi samolotéw przed wejsciem w krag nad Igdowiskiem prosity przez radio
0 podanie warunkow do lgdowania. Z zapiséw tej korespondencji wynika, ze na
lgdowisku EPNC wiat wiatr potudniowo-zachodni tj. z kierunku 240° z predkoscig
15 kt.

Jeden ze swiadkow zdarzenia kilka minut przed wypadkiem sprawdzat stan
pogody. Z jego zeznah wynika, ze na lgdowisku wiat wiatr z kierunku 240°
z predkoscig 11 kt.

1.8. Pomoce nawigacyjne

W dniu zdarzenia zatoga samolotu SP-WAW wykonywata loty wediug VFR,
w czasie ktérych nie jest wymagane wykorzystywanie naziemnych pomocy
nawigacyjnych.

1.9. tacznosé

W dniu zdarzenia, w czasie wykonywania lotow w rejonie lgdowiska EPNC, zatogi
statkdbw powietrznych utrzymywaty tgcznosc¢ na czestotliwosci Chrcynno Radio
122,205 MHz.
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Ladowisko EPNC, bez aktywnej strefy TRA 45, znajdowato sie w przestrzeni
powietrznej klasy G, w ktorej stuzbe informacji powietrznej zapewniat FIS
Olsztyn.

W czasie lotu w TMA Warszawa zatoga samolotu SP-WAW utrzymywata
tgcznosc¢ radiowg z APP Warszawa na czestotliwosci 125,055 MHz.

Zatogi statkdw powietrznych informowaty sie wzajemnie o wykonywanych
I planowanych manewrach. Korespondencja prowadzona byta w wiekszosci
w jezyku polskim. Zatoga samolotu SP-WAW prowadzita korespondencje
w jezykach polskim i angielskim.

Zapisy korespondencji radiowej byty czytelne w obu kierunkach.

1.10. Informacje o ladowisku

Ladowisko Chrcynno (EPNC) jest lgdowiskiem zarzgdzanym przez Aeroklub
Warszawski. Lgdowisko jest przeznaczone do realizacji szkolenia
spadochronowego, lotdéw szkolnych, lotéw treningowych oraz operacji startow
i ladowan wykonywanych zgodnie z przepisami dla lotéw VFR, w dzien i w nocy,
dla statkow powietrznych o MTOM do 5700 kg.

Wspotrzedne ARP Igdowiska wedtug WGS-84: 52°34'26" N 020°52°18" E.
Wzniesienie lagdowiska: 114,4 m (375 ft) AMSL.

Pole wzlotow lgdowiska EPNC ma ksztatt trapezoidu, na ktorym wyznaczono
dwie drogi startowe (10/28 800x50 m i 13/31 900x50 m) bez nawierzchni
sztucznej.

Wykorzystanie drég startowych zostato okreslone w Instrukcji Operacyjnej
ladowiska EPNCO:

»,3.2.5. Droga startowa 13/31 nie jest wykorzystywana do lotow
treningowych i szkolnych.”,

,3.4.5. Operacje startow | Igdowan mogg by¢ wykonywane
jednoczesnie tylko z wykorzystaniem jednej DS.”,

oraz w Instrukcji Operacyjnej Aeroklubu Warszawskiego?!?:

,C.6.9.1 lit. e) Droga startowa 13/31 jest drogg pomocniczg i nie jest
wykorzystywana do lotow treningowych i szkolnych.”.

10 |nstrukcja Operacyjna Lgdowiska Chrcynno, Wydanie Il z 2020 r., Zmiana Nr 0.
11 Instrukcja Operacyjna Aeroklubu Warszawskiego, Wydanie 1 z 2014 r., Zmiana Nr 15 z
20.04.2020.
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Rysunek 9. Ladowisko Chrcynno (EPNC) — Mapa operacyjna dla lotow
z widocznoscig [zrédto: AIP VFR Polskal

Ladowisko EPNC jest potozone w przestrzeni powietrznej niekontrolowanej klasy
G. Na potrzeby lgdowiska wyznaczono strefe TRA 452 w granicach pionowych
GND-2000 ft AMSL. Od wysokosci 2000 ft AMSL rozcigga sie Segment A TMA

Warszawa z przestrzenig powietrzng kontrolowang klasy C.

12 TRA 45 - strefa skokéw spadochronowych i lotéw Aeroklubu Warszawskiego, przestrzen
powietrzna niekontrolowana klasy G.
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Na potrzeby zabezpieczenia skokéw spadochronowych i lotow statkow
powietrznych Aeroklubu Warszawskiego z lagdowiska EPNC w TMA Warszawa
wyznaczono rejony Chrcynno AREA A, B i C, ktére sg aktywowane
w porozumieniu z APP Warszawa. Rejony Chrcynno AREA sg potozone
w przestrzeni powietrznej kontrolowanej klasy C.
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Rysunek 10. Ladowisko Chrcynno (EPNC) — Mapa operacyjna dla lotow
z widocznoscig [zrodto: AIP VFR Polskal

1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie byt wyposazony w poktadowy rejestrator parametréw (FDR) ani
rejestrator rozméw w kabinie (CVR). Zaden z tych rejestratorow nie byt
wymagany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami lotniczymi.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Widok ogolny miejsca wypadku przedstawiono na rysunku ponize;.
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Rysunek 11. Miejsce wypadku. Kolorem zoéttym oznaczono: A — miejsce
pierwszego kontaktu samolotu z ziemig (koncowki lewego skrzydta); B — miejsce
kolizji samolotu z ogrodzeniem budynku; C — pozycja wraku samolotu po zderzeniu
z budynkiem. ,Wieza” Igdowiska — wskazano czerwong strzatkg
[zrédto: https://mapy.geoportal.gov.pl]

Samolot zderzyt sie z ziemig, a nastepnie z budynkiem w duzym (70°)
przechyleniu na lewe skrzydto. Do pierwszego kontaktu z ziemig doszto przed
budynkiem, obok ,wiezy” lgdowiska. Na trawie przed budynkiem, po wypadku
pozostat widoczny slad koncowki lewego skrzydta ciggnagcy sie po ziemi.

Po okoto 10 metrach lewe skrzydto uderzyto w niskie drewniane ogrodzenie
przed budynkiem, na skutek czego od skrzydta oddzielita sie jego koncowka oraz
lewa lotka. Kohcowka skrzydta pozostata na stupku ogrodzenia, natomiast lotka
zostata znaleziona po zdarzeniu kilka metréw dalej w strone budynku.

Za ogrodzeniem samolot przeleciat kolejne kilkanascie metrow zostawiajgc slad
lewego skrzydta ciggngcy sie po ziemi, a nastepnie po utwardzonym terenie
znajdujgcym sie bezposrednio przed budynkiem.

Nastepnie samolot prawym kotem podwozia gtéwnego zderzyt sie z dachem
pojazdu zaparkowanego przed budynkiem, po czym uderzyt kolejno w tawki
i stoliki wystawione przed budynkiem oraz w przednig elewacje budynku,
niszczac jego strukture, a nastepnie zatrzymat sie w jego wnetrzu.

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek inna czes¢ samolotu oddzielita sie od niego
w trakcie lotu, poza koncowka lewego skrzydta i lewg lotka, oderwanymi po kolizji
samolotu z ogrodzeniem.
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Rysunek 12. Miejsce wypadku. Czerwong ramkg oznaczono $lad koncéwki lewego
skrzydta pozostawiony na trawie przed budynkiem. Zoéig strzatkg oznaczono
koncéwke lewego skrzydta, ktéra ulegta oderwaniu na skutek kolizji skrzydta
z ogrodzeniem budynku

Na rysunku ponizej pokazano zdjecie kokpitu. Prawy wolant po zderzeniu byt
czysty w odrdéznieniu od lewego, na ktorym znajdowaty sie szczagtki ludzkie.
Swiadczy to o tym, ze w chwili zderzenia pilot instruktor trzymat dtonie na
wolancie, czyli byt pilotem lecgcym.
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Rysunek 13. Kokpit samolotu Cessna 208B, SP-WAW po wypadku, gdzie wida¢,
ze prawy wolant jest czysty, w miejscach potozenia dfoni

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku wypadku pilot instruktor poniost smieré na miejscu. Pozostali dwaj
piloci znajdujgcy sie na poktadzie samolotu przezyli wypadek, odnoszac jedynie
lekkie obrazenia ciata.

Do dnia wydania raportu wstepnego Komisja otrzymata protokét z autopsiji pilota
instruktora, ktory zawierat wstepng opinie (nie byto w nim jeszcze wynikéw badan
toksykologicznych).

Pilot szkolony nie byt pod wplywem alkoholu Ilub innych substanciji
uposledzajgcych jego dziatanie.

1.14. Pozar

Nie stwierdzono $ladéw pozaru w locie. Po wypadku pozar nie wystgpit.

W wyniku uszkodzenia skrzydet samolotu doszto do rozszczelnienia zbiornikéw
paliwa a nastepnie do wycieku paliwa wewnatrz budynku. Paliwo JET-A1 rozlane
w budynku nie ulegto zaptonowi. Przybyte na miejsce jednostki ratowniczo-
gasnicze PSP zabezpieczyty miejsce wypadku poprzez podanie piany gasniczej
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na wrak oraz do wnetrza budynku. Obecne na miejscu wypadku osoby, w celu
przeciwdziatania wybuchowi pozaru, uzyly réwniez gasnic proszkowych
dostepnych na terenie Ilgdowiska.

1.15. Czynniki przezycia

Pilot instruktor ponidst Smier¢ na miejscu w wyniku zderzenia samolotu
z blaszanym budynkiem, ktdérego stalowe elementy konstrukcyjne wbity sie do
wnetrza kabiny powodujgc u niego obrazenia gtowy.

Pilot szkolony doznat lekkich obrazen gtowy spowodowanych zniszczeniem
kokpitu w tym szyby przedniej samolotu.

Pilot szkolony (pasazer) doznat lekkich obrazen ciata (zebra i kregostupa)
spowodowanych przecigzeniem w chwili zderzenia.

Wszyscy piloci znajdujgcy sie na poktadzie samolotu mieli zapiete biodrowe
I barkowe pasy bezpieczenstwa, co uratowato zycie dwoch ocalatych. Fotele
zatogi i fotel pasazera pozostaty trwale zamocowane od struktury ptatowca
i utrzymaly ciata siedzgcych w nich oséb.

Dtuga czes¢ dziobowa samolotu mieszczgca silnik oraz wrega ptatowca (Sciana
ogniowa) wraz z tablicg przyrzadow wytrzymaty zderzenie z lekkg strukturg
blaszanego budynku i tym samym ochronity ciata pilotéw przed ewentualnymi
obrazeniami w obrebie nog i klatki piersiowe;.

Kratownicowa konstrukcja budynku, pokryta blacha, podczas zderzenia ulegta
deformacji i dezintegracji, co skutecznie odebrato energie uderzenia samolotu
zmniejszajgc tym samym przecigzenie dziatajgce na osoby znajdujgce sie na
poktadzie.

Osoby poszkodowane znajdujgce sie na ziemi przed oraz wewnatrz budynku nie
miaty zadnej ochrony przed spadajgcym samolotem oraz niszczong konstrukcjg
budynku.

O liczbie poszkodowanych os6b na ziemi oraz stopniu ich obrazeh zadecydowat
przypadek. Przy wypadku z tak duzg liczbg poszkodowanych znaczacg role, dla
ich przezycia odegrat przebieg akcji ratowniczej.

Akcja ratownicza zostata uruchomiona natychmiast po otrzymaniu zgtoszenia tj.
1 min po wypadku. Pierwszy podmiot ratowniczy przybyt na miejsce zdarzenia
po 16 min. Lacznie w akcji ratowniczej brato udziat kilkadziesigt jednostek, w tym:
19 JRG PSP, 10 zastepéw OSP, 14 karetek pogotowia ratunkowego, 20
radiowozéw policyjnych, 7 specjalistycznych jednostek PSP, 8 pojazdow
operacyjnych PSP, 4 smigtowce LPR i 1 sSmigtowiec ASAR. W sumie w akcji
ratowniczej i wydobycia wraku wzieto udziat ok. 300 osob.
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Sygnat z nadajnika ELT po wypadku uruchomit sie automatycznie i byt
transmitowany przez okoto dobe, az do chwili wydobycia wraku samolotu ze
struktury zniszczonego budynku, co umozliwito wejscie do wraku i wylgczenie
nadajnika.

1.16. Testy i badania

Zespo6t badawczy PKBWL, po wypadku, wykonat ogledziny miejsca zdarzenia
oraz wraku samolotu.

W dniu zdarzenia, w mozliwym do przeprowadzenia zakresie wykonano
dokumentacje fotograficzng wraku unieruchomionego wewnatrz struktury
zniszczonego budynku.

W dniu kolejnym, po wydobyciu wraku Komisja wykonata powtdrne, szczegotowe
ogledziny wraku oraz sprawdzita zachowanie ciggtosci kinematyki uktadow
sterowania sterem kierunku i sterem wysokosci — ciggto$¢ kinematyki obu sterow
zostata zachowana. Z powodu zniszczenia struktury skrzydet, sprawdzenie
sterowania lotkami i klapami nie byto mozliwe.

Pobrano prébke paliwa do ewentualnych badan.

Wykonano analize zapisbw kamery monitoringu zainstalowanej na ,wiezy
lgdowiska, w trakcie ktérej szczegdlng uwage zwrocono na symetrycznosc¢ i kat
wychylenia klap skrzydtowych oraz steréw.

W celu wykonania analizy porownawczej zapoznano sie z mechanizmem
wypuszczania klap skrzydtowych na innym samolocie Cessna 208B (patrz rys.
14 15).

Z ww. poréwnania wynika, ze podczas wypadku, klapy skrzydtowe samolotu
wypuszczone byty na kat 20°.

Do dnia wydania raportu wstepnego nie wykonywano specjalistycznych
ekspertyz.
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Rysunek 14. Cessna 208B, D-FLLY — mechanizacja klap skrzydtowych, gdzie
pokazano pozycje klap: schowanych, klap do startu i do lagdowania (liniami
pomocniczymi zaznaczono: linia czerwona wskazuje na przedtuzenie krawedzi
prowadnicy klap, linia zotta wskazuje na przedtuzenie krawedzi wspornika klap)
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Rysunek 15. Cessna 208B, SP-WAW - powiekszenie jednego z kadrow
monitoringu, gdzie: linia czerwona wskazuje na przedtuzenie krawedzi prowadnicy
klap, linia zotta wskazuje na przedtuzenie krawedzi wspornika klap

1.17. Informacje o organizacjach i zarzagdzaniu

1.17.1.  Program szkolenia na klase Cessna SET

Szkolenie teoretyczne i praktyczne realizowane byto na podstawie Programu
szkolenia na klase Cessna SET, wprowadzonego do uzytku stuzbowego
zarzgdzeniem Kierownika Odpowiedzialnego Aeroklubu Warszawskiego,
zatwierdzonego z up. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego przez Naczelnika
Inspektoratu Certyfikacji i Nadzoru. Program powyzszy nie obejmowat ¢wiczenia
przyziemienia i natychmiastowego startu — TAG (ang. touch-and-go) tzw.
konwojera.

Program szkolenia (w ramach ¢wiczenia nr 3 tj. loty po kregu — procedury
awaryjne) zawierat odejscie na drugi krag z minimalnej bezpiecznej wysokosci.

1.18. Informacje uzupetniajace

1.18.1. Przestrzen powietrzna

W czasie zdarzenia samolot SP-WAW wykonywat lot w przestrzeni powietrznej
niekontrolowanej klasy G.
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W dniu zdarzenia strefa TRA 45, dedykowana do zabezpieczenia operaciji
lotniczych na lgdowisku EPNC, zostata aktywowana w godz. 20:33-22:40 (18:33-
20:40 UTC), czyli po zdarzeniu.

1.18.2.  Operacje lotnicze samolotu SP-WAW

W dniu zdarzenia samolot SP-WAW wykonat wiele lotéw w rejonie Igdowiska
EPNC do wysokosci 1600 ft AMSL. Jeden lot zostat wykonany w przestrzeni TMA
Warszawa do wysokosci FL 095.

1.19. Przydatne lub skuteczne metody badania

Zastosowano standardowe metody badan, w tym przestuchano uczestnikéw
i Swiadkéw zdarzenia.

Wykonano skanowanie 3D miejsca zdarzenia, ktére umozliwia powtorny jego
przeglad (stan przed usunieciem wraku samolotu z budynku), oraz doktadne
umiejscowienie zwtok i szczgtkow samolotu.

Pozyskano zapisy z kilku kamer monitoringu, ktére pomogty w odtworzeniu
przebiegu zdarzenia.
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2. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Na tym etapie badania nie wydano zalecenh dotyczgcych bezpieczenstwa.
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